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Sammanfattning

Som en del av detaljplanearbetet fér fastigheten Brodderud 3:11 m.fl. i
Krontorp, Mariestad, har denna trafikutredning tagits fram pa uppdrag av
Radhuset Arkitekter AB. Planférslaget omfattar mark for
drivmedelsférsaljning med antingen intilliggande detaljhandel (scenario 1)
eller verksamhetsomrade (scenario 2). Syftet med utredningen ar att
beddma exploateringens paverkan pa trafiken i omradet och identifiera
eventuella behov av atgarder for att sékerstalla en effektiv och saker
trafiklésning.

Omradet, som stracker sig over cirka 3,4 hektar, ligger strategiskt 6ster om
Mariestads centrum vid Trafikplats Brodderud. Med nérhet till
Stockholmsvagen, vag 202 och E20 har platsen god tillganglighet for
biltrafik.

Utredningen har fokuserat pa trafikfloden, kapacitet och anslutningspunkter
till det omgivande vagnatet, med sarskild vikt vid Stockholmsvagen och
vag 202.

Den planerade verksamheten beraknas generera cirka 4100 arsdygnstrafik
(ADT) for scenario 1 och 2700 arsdygnstrafik (ADT) fér scenario 2, varav
7 % utgdrs av tung trafik.

| utredningen redovisas ett forslag till framtida utformning fér detaljplanens

anslutning till det omkringliggande vagnatet. Anslutningen utformas som en
trevagskorsning med vajningsplikt. Vidare foreslas hastighetsgransen forbi

anslutningen sankas till 60 km/tim.

Kapacitetsberakningar visar att den planerade cirkulationsplatsen mellan
Stockholmsvagen och vag 202 samt anslutningen till planomradet kommer
att ha tillracklig kapacitet for att hantera den framtida trafikbelastningen ar
2050 med utbyggnad enligt den planerade exploateringen, aven med
tillskott av trafik fran den kommande batterifabriken pa andra sidan E20.
Belastningsgraderna i de studerade korsningarna ligger val under hdgsta
onskvarda serviceniva, vilket innebar att inga kapacitetsproblem férvantas
uppsta. Detta galler for bade scenario 1 och scenario 2.

Sammanfattningsvis visar utredningen att trafiken till och fran den
planerade exploateringen vid Brodderud 3:11 m.fl. kan hanteras utan att
orsaka trafikproblem om de féreslagna trafiklésningarna genomfors.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Som en del av detaljplanearbetet fér fastigheten Brodderud 3:11 med flera i
Krontorp, Mariestad, har denna trafikutredning tagits fram pa uppdrag av
Radhuset Arkitekter AB. Planforslaget provar tva scenarion for framtida
exploatering:

e Scenario 1: 7 500 m? detaljhandel med en 500 m? intilliggande
drivmedelstation.

e Scenario 2: 13 500 m? verksamheter med en 500 m? intilliggande
drivmedelstation.

Syftet med utredningen ar att beddoma exploateringens paverkan pa trafiken
i omradet och identifiera eventuella behov av atgarder for att sakerstalla en
effektiv och saker trafiklosning.

Detaljplanearbetet drivs av Artis Forvaltning AB och Radhuset Arkitekter
AB i samverkan med Mariestads kommun. Omradet, som stracker sig éver
cirka 3,4 hektar, ligger 6ster om stadens centrum vid Trafikplats Brodderud.
Med néarhet till Stockholmsvagen, vag 202 och E20 har platsen god
tillganglighet for biltrafik. Utredningen ska sakerstalla att trafiksystemet kan
hantera den framtida belastningen pa ett hallbart satt.

1.2 Avgransning

Denna trafikutredning fokuserar pa hur den planerade exploateringen
paverkar trafikfloden, kapacitet och anslutningspunkter till det omgivande
vagnatet. Sarskild vikt 1aggs vid Stockholmsvagen (blivande vag 2981), vag
202 fram till dess koppling till E20, eftersom dessa vagar utgoér de
huvudsakliga anslutningarna till omradet.

Analysen bygger pa en flexibel plan dar tva scenarion studeras med
schablonvarden for att uppskatta trafikalstring fran mellan 8 000 m? och

14 000 m? byggnadsarea, fordelat pa verksamheter och
drivmedelsforsaljning. Prognosen stracker sig till ar 2050 och tar hansyn till
bade den planerade verksamheten och Mariestads kommuns framtida
stadsutveckling norr om Stockholmsvagen.

Utredningen begransas till att identifiera dvergripande trafikpaverkan och
kapacitetsbehov. Exakta trafikfléden, detaljerad utformning av korsningar
och interna vagstrukturer hanteras i senare planerings- och
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projekteringsfaser. Dessutom kan justeringar bli aktuella beroende pa den
slutliga detaljplanens utformning och den pagaende vagprojekteringen for
E20.

1.3 Metod

Arbetet inleddes med att samla in och analysera relevant underlag, sdsom
vagplan fér E20, angransande projekt, trafikmatningar som visar nuvarande
trafikfléden och andelen tung trafik pa bade statliga och kommunala vagar.
Dessa matningar anvands for att berakna trafikvolymerna pa vagarna kring
planomradet.

For att bedéma framtida trafikbelastning justeras trafikfldédena med gallande
upprakningsfaktorer och en prognos tas fram for ar 2050. Prognosen
baseras pa nulaget, planerade verksamheter samt befintliga och planerade
infrastrukturatgarder i omradet. Prognosaret 2050 valjs for att sdkerstalla
en langsiktigt hallbar |6sning dar aven viss hojd tas for fortsatt
bostadsutveckling i Mariestad.

| utredningen redovisas ett férslag till framtida trafiklésning for detaljplanen
med anslutning mot omkringliggande vagnat.

Kapaciteten i korsningen mellan Stockholmsvagen och vag 202 samt
anslutningen till detaljplanen utvarderas sedan med programvaran Capcal
for att identifiera eventuella flaskhalsar och optimera trafikflodet. Slutligen
analyseras planens paverkan pa det omgivande vagnatet.

Uppdrag: 348753 Trafikutredning for Brodderud 3:11 m.fl. 2026-04-02
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2 Forutsattningar

2.1 Dagens trafiksituation

Utredningsomradet praglas av en hog trafikintensitet och har strategisk
betydelse som en central knutpunkt i Mariestads vagnat. Trafikplats
Brodderud kopplar samman E20, Stockholmsvagen (blivande vag 2981)
och vag 202 mot Téreboda. E20 fungerar som en genomfartsled for bade
regional och langvaga trafik, medan Stockholmsvagen och vag 202
huvudsakligen anvands for lokala resor och anslutningar till tatorten.

Trafikflédet uppgar till cirka 7 000 fordon/dygn pa Stockholmsvagen och
6 200 fordon/dygn pa vag 202. Tabell 1 nedan visar trafikmangder for
utvalda punkter i utredningsomradet.

E20:s nuvarande utformning saknar mittseparering och har flera anslutande
vagar i plan, vilket bidrar till en hog olycksfrekvens. Trafikplats Brodderud
ar en viktig knutpunkt, men dess nuvarande utformning med vajningsplikt
skapar flaskhalsar och 6kar risken for olyckor. Framkomligheten ar
begransad, sarskilt under rusningstid, och restiderna ar langre an dnskvart
enligt vagplanen.

Trafikplatsen ar belyst och har avfartsramper som ansluter direkt till
vagrenen, medan pafartsramperna har vajningsplikt gentemot trafiken pa
E20. Korsningen mellan vag 202 och E20 ar en planskild fyrvagskorsning
av typ F, vilket bidrar till en viss trafiksdkerhet.

Vag 202 ar huvudled med en vagbredd pa cirka 8 meter och en
hastighetsbegransning pa 70 km/tim. Langs vagnatet saknas gang- och
cykelvagar, vilket innebar att oskyddade trafikanter maste anvanda bilvagar
for att ta sig fram. Den narmaste gang- och cykelvagen finns inom
Mariestads tatort, cirka 250 meter sydvast om planomradet, langs
Stockholmsvagen.

De narmaste busshallplatserna ar Krontorps vandplan pa Krontorpsvagen
och Krontorp som ligger vid Stockholmsvagen. Krontorps vandplan
trafikeras av stadsbusslinje 2, medan Krontorp trafikeras av
regionbusslinjerna 502, 504, 511 och 512. Trots detta ar tillgangligheten till
kollektivtrafik begransad fér manga boende i omradet, sarskilt pa grund av
begransningar i avgangstider och bristen pa sakra gang- och cykelvagar till
hallplatserna.

Uppdrag: 348753 Trafikutredning for Brodderud 3:11 m.fl. 2026-04-02
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Figur 1. Karta 6ver utredningsomradet. Trafikmangder fér punkterna i kartan redovisas i
Tabell 1 nedan. Den svarta formen redovisar ungefarlig utbredning av det aktuella
exploateringsomradet. "H” i kartan markerar busshallplatser. Bildkalla: minkarta.se.
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Tabell 1. Trafikmangder for punkter som redovisas i figur 1. ADT fér punkt A &r hamtad fran
trafikmatning utférd at Mariestads kommun 2024, punkt B-E ar hdmtade fran NVDB.se
(Trafikverket).

Punkt ADT Varav tung Ar
trafik

A 7 062 494 2024

B 6 150 430 2020

C 4 600 350 2020

D 3 300 200 2020

E 1 350 150 2020

2.2 Planerad exploatering av planomradet

Inom utredningen studeras tva scenarion for framtida exploatering:

e Scenario 1: 7 500 m?detaljhandel samt 500 m? drivmedelstation.
e Scenario 2: 13 500 m? verksamheter samt 500 m? drivmedelstation.

Detaljplanen ar flexibel, vilket innebar att schablonvarden kan anvandas i
utredningen i stallet fér en fast byggplan. Inom planen reserveras aven ytor
for parkering och vagar.

2.3 Planerad ombyggnad av angransade vagar

Enligt Mariestads éversiktsplan fér 2040 planeras en tatortsutvidgning norr
om Stockholmsvagen med cirka 3 000 bostader samt mark fér handel och
verksamheter. En omfattande ombyggnad av E20 mellan Muggebo och
Tjos planeras for att foérbattra framkomligheten och trafiksdkerheten. Enligt
vagplanen kommer E20 att fa en ny strackning forbi torvmossen mellan
Muggebo och Brodderud. Den nuvarande E20 genom Brodderud kommer
att omklassificeras till en lokalvag (blivande vag 2981), avsedd for
langsamtgaende fordon, cyklister och gaende.

Pa dstra sidan av E20 planeras for ett stérre verksamhetsomrade,
Korstorp, dar Volvo ska bygga en ny batterifabrik. Enligt den trafikutredning
som tagits fram beraknas utbyggnaden alstra ca 12 400 fordon/dygn.

Vid Brodderud byggs en ny trafikplats med planskild korsning,
cirkulationsplats och anpassade ramper for smidig anslutning till det lokala
vagnatet. Ytterligare atgarder innefattar mittracken och sidoracken,
borttagning av oeftergivliga féremal inom sakerhetszonen samt nya
nodfickor anpassade for Iangre fordonskombinationer.

Ombyggnationen av trafikplats Brodderud innebar att av- och
pafartsramper pa vastra sidan av E20 flyttas langre séderut (se figur 2).

Uppdrag: 348753 Trafikutredning for Brodderud 3:11 m.fl. 2026-04-02
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Detta medfor att trafiken pa Stockholmsvagen vaster om planomradet, i
riktning till eller fran E20, kommer att flyttas. Efter ombyggnationen kommer
denna trafik i stallet att fardas pa vag 202 séder om planomradet.

Den befintliga trafiken pa Stockholmsvagen, nu med vagnummer 2981,
med riktning mot Torsévagen respektive Bergavagen, kommer dock att
fortsatta fardas vaster om planomradet. Hastighetsgransen pa vag 202
sanks fran 70 km/tim till 50 km/tim i trafikplatsen. Vag 2981 planeras for 60
km/h mellan rondell och in- och utfart till aktuellt planomrade dar det sedan
overgar till 80 km/h.

Lokala och enskilda vagar justeras for att skapa battre kopplingar till det
nya vagnatet, se vagplanens forslag pa Trafikplats Brodderud i figur 2
nedan.

Atgarden innebér inga forandringar i Kollektivtrafiken i omradet, dock
kommer tillgangligheten till utredningsomradet for kollektivtrafikresenarer
att forbattras i och med att gang- och cykelvagnatet byggs ut langs vag
202.

Figur 2. lllustration pa vagplanen vid trafikplats Brodderud. Befintligt avfarts- och
pafartsramp i sddergaende riktning blir i stallet en del av den nya vag 2981, tidigare E20.
Kalla: Vagplan E20 Forbi Mariestad E20, Vag 202 vid Korstorp (Trafikverket 2023).

Uppdrag: 348753 Trafikutredning for Brodderud 3:11 m.fl. 2026-04-02
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3 Trafikanalys

| kapitlet redovisas den trafikmangd som alstras av planerade
verksamheter i scenario 1 och scenario 2. Darefter redovisas hur trafiken
fordelas i det omkringliggande vagnatet samt beddmda koérrelationer i de
korsningar for vilka kapacitetsanalyser genomfors.

3.1 Trafikalstring

Berakningarna av trafikalstringen fran framtida verksamheter tas fram med
hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. En del av aktuella
verksamheter saknas i alstringsverktyget. | dessa fall gérs antaganden
baserat pa verksamhetens art och omradets lage, samtliga antaganden
beskrivs nedan.

Scenario 1

Scenario 1 omfattar 7 500 m? detaljhandel med en drivmedelstation.
Detaljhandel omfattar verksamheter som bedriver forsaljning direkt till
slutkonsumenter. Detaljhandel ar den typ av handel som genererar den
hogsta trafikmangden enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Inom
verksamhetskategorin ingar aven livsmedelsbutiker. Enligt berakningar fran
Trafikverkets alstringsverktyg 1.1 genererar en etablering med detaljhandel,
inklusive nyttotrafik, cirka 3 100 ADT.

Baserat pa tidigare utredningar och studier av trafikmangder kring befintliga
drivmedelsstationer uppskattas verksamheten generera cirka 1 000
motorfordon per 1 000 m? bruttoarea (BTA). Den planerade verksamheten
vid Brodderud omfattar cirka 500 m? BTA for drivmedelsstation, vilket
beraknas generera 500 fordon per dag och 1 000 fordonsrérelser.

Trafikalstringen i scenario 1 uppgar till totalt 4 100 ADT. Andelen tung trafik
uppskattas till 7 %.

Scenario 2

Scenario 2 omfattar 13 500 m? verksamheter med en drivmedelstation.
Verksamheterna bedéms motsvara verksamhetskategorin smaindustri i
Trafikverkets trafikalstringsverktyg och alstringsberakningarna. Enligt
berakningar fran Trafikverkets alstringsverktyg 1.1 genererar en etablering
med verksambheter, inklusive nyttotrafik, cirka 1 700 ADT.

Baserat pa tidigare utredningar och studier av trafikmangder kring befintliga
drivmedelsstationer uppskattas verksamheten generera cirka 1 000
motorfordon per 1 000 m? bruttoarea (BTA). Den planerade verksamheten
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vid Brodderud omfattar cirka 500 m? BTA fér drivmedelsstation, vilket
beraknas generera 500 fordon per dag och 1 000 fordonsrorelser.

Trafikalstringen i scenario 2 uppgar till totalt 2 700 ADT. Andelen tung trafik
uppskattas till 7 %.

Ovriga exploateringar i omradet

Utbyggnaden av ny batterifabrik i verksamhetsomradet Korstorp beraknas
enligt trafikutredningen for omradet alstra totalt 12 400 ADT, andelen tung
trafik uppskattas till 7%.

3.1.1 Felkallor alstring

Det finns generellt stora osakerheter i alstringsberakningarna, och
mangden trafik som genereras kan paverkas av flera faktorer sdsom
utbyggnaden av gang- och cykelvagnat, kollektivtrafiksatsningar,
vagutbyggnad och drivmedelspriser.

Handelsverksamheters paverkan pa trafiken ar beroende pa vilken typ av
verksamhet som etableras. Berakningarna ar gjorda fér detaljhandel, vilket
ar den handelsform som genererar mest trafik. Om en annan typ av handel
etableras i omradet kan trafikalstringen bli l1agre.

3.2 Trafikfordelning

Cirka 90 % av den alstrade trafiken inom planomradet antas kdra soderut
frdn planomradet mot E20 och Mariestads tatort, medan cirka 10 % antas
fardas norrut langs Stockholmsvagen. | cirkulationsplatsen pa
Stockholmsvagen antas trafiken fran planomradet férdelas jamnt, dar 50 %
svanger mot Mariestads tatort och 50 % mot E20.

Av den trafik som beraknats alstras av batterifabriken, Korstorp, antas 25%
vara riktad mot Stockholmsvagen och Mariestad pa vastra sidan av E20.
Av dessa antas ca 60% vara riktad in mot Mariestad och 40% vara riktad
mot Stockholmsvagen N. Tillskottet fran batteritrafiken innebar en 6kning
av trafiken med ca 50% pa vag 202 och 44% péa Stockholmsvéagen soder
om korsningen med vag 202 jamfért med nuvarande utformning och
trafikmangder.

| Tabell 2 redovisas ADT fér nulaget samt 2050. Vidare redovisas hur ADT
paverkas av ombyggnationen av E20, tillkommande batterifabrik samt
trafiken fran planomradet. | tabellen anges ocksé& hur stor andel av ADT
som utgors av trafik fran planomradet, bade fér scenario 1 och scenario.
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Tabell 2. Sammanstallning trafikokning.

Total ADT 2050* Planomradets andel
av totalt ADT 2050*

Punkt Nulage Paverkan ADT enligt generell Paverkan Paverkan aktuellt
(2020/2024) ombyggnad trafikokning 2050 inkl.  batterifabrik planomrade*
E20 ombyggd trafikplats
_ 7062 0 8700 1900 1850/1200
_ 6150 2900 10 600 3100 1850/1200
4600 -2900 2100 1300 3700/2450

3300 -1600 2000 1300 400/250

B
_ 1350 -1350 0 0 0

3.3 Framtida trafik

12450/ 11 800 15% / 10%
15550/ 14 900 12% 1 8%

7100 / 5850 52% | 42%
3700 / 3550 1% 1 7%
0

| Figur 3 och Figur 4 presenteras framtida trafikfloden fér Scenario 1 (S1)
och Scenario 2 (S2). Trafikflodena ges som ADT (&rsdygnstrafik).

Trafikmangderna som redovisas i Figur 3 nedan inkluderar en generell
trafikbkning enligt Trafikverkets basprognoser 2024 fram till ar 2050 samt
den beraknade trafikalstringen fran planomradet. Dessutom har trafik
omfordelats fran Stockholmsvagen till vag 202 pa grund av den planerade
ombyggnationen av trafikplats Brodderud som beskrivs i avsnitt 2.3. | Figur
4 redovisas trafikfloden dar hansyn aven tagits till tillkommande trafik fran

den planerade batterifabriken, Korstorp.

TRAFIKPLATS
BRODDERUD

Figur 3. ADT &r 2050 fér scenario 1 (S1) och scenario 2 (S2) inkl. planomréadet. Bildkalla:

Trafikverket 2021. Oversiktskarta E20 forbi Mariestad.
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TRAFIKPLATS
BRODDERUD

Figur 4. ADT ar 2050 fér scenario 1 (S1) och scenario 2 (S2) inkl. planomradet och
batterifabriken, Korstorp. Bildkalla: Trafikverket 2021. Oversiktskarta E20 férbi Mariestad.

| Figur 5, Figur 6, Figur 7 visas hur motortrafiken antas férdelas i de tva
korsningarna som studeras med kapacitetsanalyser. Korsningarna avser
den mellan Stockholmsvagen och vag 202 samt den nya korsningen mellan
Stockholmsvagen och anslutningen till planomradet. Trafikmangden avser
en beraknad maxtimme utifran de trafikmangder som redovisas i Figur 3
och Figur 4. Berdknad maxtimme motsvarar 10% av ADT.
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Stockholmvagen, N
Rakt Vénster Fran
51:90 $1:200 S$1:280
52:33 52:194 52:227

Planomradet
Hoger Vanster Fran

51:185 51:437 51:622
52:128 52: 462 52:580

Stockholmvagen, S
Fran Rakt Hoger
51:527 51:105 51:422
52: 495 52:99 S2:396

Figur 5. Beraknat trafikfléde i maxtimmen fér scenario 1 (S1) och scenario 2 (S2) i
cirkulationen mellan Stockholmsvagen och vag 202 med planomradets trafik. Andelen tung
trafik ar 7%.

Stockholmvagen, N

¥ b 13

Rakt Vanster Fran
$1:99 S51:21 51:120
52:98 52:14 52:112
Planomradet
Hoger Vanster Fran

s1:21 51:184 51:205
S2:14 52:121 52:135

Stockholmvagen, S
Fran Rakt Haoger
5$1:250 51:106 51:184
§2:227 52:106 §2:121

Figur 6. Beraknat trafikfléde i maxtimmen fér scenario 1 (S1) och scenario 2 (S2) i
anslutningen fran planomradet till Stockholmsvagen. Andelen tung trafik ar 7%.
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Stockholmvagen, N

$ b 13

Rakt Vanster Fran
51:75 51: 280 51: 355
52:19 52:273 52:292

Planomradet

- r

Hoger Vanster
51: 230 51:547
52:174 52:571

Stockholmvagen, S

¥y t r

Fran Rakt Hoger
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Figur 7. Beraknat trafikfldde i maxtimmen fér scenario 1 (S1) och scenario 2 (S2) i
cirkulationen mellan Stockholmsvéagen och vag 202 med planomradets och batterifabrikens

trafik. Andelen tung trafik ar 7%.
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4 Trafiklosningar

| Figur 8 visas framtida trafiklésning for planomradet och omkringliggande
vagnat. Anslutningen fran planomradet till omkringliggande vagnat ar av
korsningstyp A och avser en trevagskorsning med vajningsplikt.

| och med att hastighetsgransen sanks fran 70 km/tim till 50 km/tim pa vag
202 foreslas det att den foresprakade 80 km/tim regleringen for
Stockholmsvagen (vag 2981) borjar forst efter anslutningen Hill
planomradet. Detta ger battre framkomlighet och hogre sakerhet vid utfart
frdn omradet.

Skisserna har tagits fram i 2D med syftet att illustrera principerna for
utformning samt det utrymme som kravs. Fér mer detaljerade uppgifter om
exempelvis slantutfall och exakta matt pa korfalt kravs ytterligare utredning
och projektering.

Figur 8. Forslag till framtida trafiklosning for detaljplan. Anslutning mot Stockholmsvagen
markeras med réd cirkel. | figuren visas dven framtida utformning av korsningen mellan
Stockholmsvagen och vag 202, Brodderudsmotet och den nya gang- och cykelbanan langs
vag 202.
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5 Kapacitetsanalys

Kapacitetsberakningarna for korsningarna har genomforts med verktyget
Capcal version 4.9. Verktyget anvands for att berakna kapacitet och
framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och signalreglerade
korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter.

Resultaten fran verktyget redovisas i form av belastningsgrader och
genomsnittliga kélangder i varje tillfart i korsningspunkten under den mest
trafikbelastade timman pa dygnet.

Belastningsgraden avser forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet.
Detta innebar att belastningsgrader > 1 visar pa en trafiksituation dar
koéerna byggs upp snabbare an de hinner avvecklas.

| Tabell 3 redovisas de belastningsgrader som ej bér dverskridas for att en
korsning ska klara dnskvard serviceniva enligt Trafikverkets publikation
VGU, Vagar och gators utformning.

Tabell 3. Godtagbara belastningsgrader enligt VGU uttryckt som 6nskvard/godtagbar
serviceniva.

Korsningstyp Onskvard Godtagbar Ej godtagbar

serviceniva  (osdker) serviceniva
serviceniva

Véajningsplikt och <0,6 <1,0 >1,0

stopplikt

(korsningstyp A-C)

Cirkulationsplats <0,8 <1,0 >1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad <0,8 <1,0 >1,0

korsning

(korsningstyp E)

Kapacitetsberakningar har gjorts for féljande korsningar och
trafiksituationer:

e Stockholmsvagen/vag 202 med nuvarande utformning och trafikmangd.

e Stockholmsvagen/vag 202 med framtida utformning (cirkulationsplats)
och framtida trafik prognosar 2050 utan tillskott fran planomradet och
batterifabriken.

e Stockholmsvagen/vag 202 med framtida utformning (cirkulationsplats)
och framtida trafik prognosar 2050 med tillskott fran planomradet.

e Stockholmsvagen/planomradet utformad som vajningsreglerad
trevagskorsning med framtida trafik prognosar 2050 med tillskott fran
planomradet.
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e Stockholmsvagen/vag 202 med framtida utformning (cirkulationsplats)
och framtida trafik prognosar 2050 med tillskott fran planomradet och
batterifabriken (Korstorp).

Den planerade cirkulationsplatsen har i berakningen utformats med enbart
ett korfalt i varje tillfart. Anslutningen till planomradet har i beréakningen
utformats som trevagskorsning utan separata svangfalt.

En korsning med vajningsplikt bor ha en belastningsgrad under 0,6 for att
erhalla en 6nskvard serviceniva och en cirkulationsplats under 0,8, se
Tabell 3.

5.1.1 Resultatet av kapacitetsberakningar

Stockholmsviagen/vag 202 med nuvarande utformning och
trafikmangd

| Tabell 4 redovisas resultatet for kapacitetsberakningarna fér nuvarande
trafikmangd i korsningen mellan Stockholmsvagen och vag 202 med
nuvarande utformning. Berakningarna for nulaget visar inte pa nagra
uppenbara kapacitetsbrister i korsningen med dagens trafikmangder. Under
kortare tider kan dock belastningen vara hogre. Marginalen for
trafikbkningar bedéms vara begransad.

Tabell 4. Befintlig korsning Stockholmsvagen-vag 202 dagens trafik.

Tillfart Kor- Rikt- Flode Kapacitet Belastnings- Koldangd Koélangd 90-
falt ning (flt) (flt) grad medel (antal percentil
fordon) (antal fordon)
Stockholms- 1 RV 230 1462 0.18 0.1 0.1
viagen N
Vig 202 1 HV 308 742 0.52 0.7 1.7
Stockholms- 1 H(Fri 216 1500 0.14 0.0 0.0
vagen S hdger)
2 R 138 1869 0.07 0.0 0.0

Stockholmsvagen/vag 202 med framtida utformning
(cirkulationsplats) och framtida trafikprognos ar 2050 utan tillskott
fran planomradet och batterifabriken

| Tabell 5 redovisas resultatet for kapacitetsberakningarna fér korsningen
mellan Stockholmsvagen och vag 202 med framtida utformning med
cirkulationsplats och framtida prognostiserade trafikfléden for ar 2050.
Berakningarna for framtida cirkulationsplats utan tillskott fran planerade
utbyggnad av planomradet eller batterifabriken visar pa god framkomlighet i
korsningspunkten.
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Tabell 5. Cirkulationsplats Stockholmsvagen-vag 202 ar 2050 exklusive alstring fran
planomradet.

Tillfart Kor- Rikt- Flode Kapacitet Belastnings- Kolangd Koélangd 90-
falt ning (f/t) (f/t) grad medel (antal percentil (antal
fordon) fordon)

Stockholms- 1 RV 141 1013 0.14 0.1 0.1

vdgen N

Vag 202 1 HV 539 1463 0.37 0.0 0.0
Stockholms- 1 HR 448 1337 0.34 0.1 0.1

vdgen S

Stockholmsvagen/vag 202 med framtida utformning
(cirkulationsplats) och framtida trafikprognos ar 2050 med tillskott
fran planomradet

| Tabell 6 redovisas resultatet for kapacitetsberakningarna foér korsningen
mellan Stockholmsvagen och vag 202 med framtida utformning med
cirkulationsplats och framtida prognostiserade trafikfléden for ar 2050,
inklusive trafiken fran planomradet. Berakningarna visar att den planerade
cirkulationsplatsen har god kapacitet aven med planomradets utbyggnad
for bade scenario 1 och scenario 2. Belastningsgraderna ligger val under
0,8, hogsta dnskvarda serviceniva for cirkulationsplats.

Tabell 6. Cirkulationsplats Stockholmsvagen-vag 202 ar 2050 inklusive alstring fran
planomradet.

Tillfart Kor- Rikt- Flode Kapacitet Belastnings- Koldngd Kolangd 90-

falt ning (f/t) (f/t) grad medel (antal percentil (antal
fordon) fordon)

Scenario 1

Stockholms- 1 RV 290 998 0.29 0.2 0.2

viagen N

Vag 202 1 HV 622 1364 0.46 0.1 0.1

Stockholms- 1 HR 527 1233 0.43 0.2 0.2

vagen S

Scenario 2

Stockholms- 1 RV 227 971 0.23 0.1 0.1

viagen N

Viag 202 1 HV 590 1372 0.43 0.1 0.1

Stockholms- 1 HR 495 1241 0.40 0.1 0.1

vagen S

Stockholmsvéagen/planomradet utformad som véjningsreglerad
trevagskorsning med framtida trafik prognos ar 2050 med tiliskott fran
planomradet

| Tabell 7 redovisas resultatet for kapacitetsberakningarna for korsningen
mellan Stockholmsvagen och den nya anslutningen till planomradet med
framtida prognostiserade trafikfloden for ar 2050. Berakningarna visar att
korsningen har god kapacitet aven med planomradets utbyggnad fér bade
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scenario 1 och scenario 2. Belastningsgraderna ligger val under 0,6, hogsta
Onskvarda serviceniva for vajningsreglerade korsningar.

Tabell 7. Korsning fér anslutning till planomrade fran Stockholmsvégen. Ar 2050 inklusive
alstring fran planomradet.

Tillfart Kor- Rikt- Flode Kapacitet Belastnings- Koldngd Kolangd 90-

falt ning (f/t) (f/t) grad medel (antal percentil (antal
fordon) fordon)

Scenario 1

Stockholms- 1 RV 120 1486 0.08 0.0 0.0

viagen N

Vag 202 1 HV 205 734 0.28 0.3 0.6

Stockholms- 1 HR 290 1869 0.16 0.0 0.0

vagen S

Scenario 2

Stockholms- 1 RV 112 1609 0.07 0.0 0.0

viagen N

Vag 202 1 HV 135 748 0.18 0.2 0.2

Stockholms- 1 HR 227 1869 0.12 0.0 0.0

viagen S

Stockholmsvagen/vag 202 med framtida utformning
(cirkulationsplats) och framtida trafikprognosar 2050 med tillskott fran
planomradet och batterifabriken (Korstorp)

| Tabell 8 redovisas resultatet for kapacitetsberakningarna for korsningen
mellan Stockholmsvagen och vag 202 med framtida utformning med
cirkulationsplats och framtida prognostiserade trafikfléden for ar 2050,
inklusive trafiken fran planomradet och batterifabriken, Korstorp.
Berakningarna visar pa 6kade belastningsgrader men att aven dessa ligger
val under hogsta 6nskvarda serviceniva, 0,8.

Tabell 8. Cirkulationsplats Stockholmsvagen-vag 202 ar 2050 inklusive alstring fran
planomradet och fran batterifabriken.

Tillfart Kor- Rikt- Flode Kapacitet Belastnings- Koldngd Kolangd 90-
falt ning (f/t) (f/t) grad medel (antal percentil (antal
fordon) fordon)
Scenario 1
Stockholms- 1 RV 355 882 0.40 0.4 0.7
viagen N
Vag 202 1 HV 777 1339 0.58 0.2 0.2
Stockholms- 1 HR 622 1135 0.55 0.4 0.8
vagen S
Scenario 2
Stockholms- 1 RV 292 858 0.34 0.3 0.5
viagen N
Vag 202 1 HV 745 1349 0.55 0.1 0.1
Stockholms- 1 HR 590 1143 0.52 0.3 0.7
vagen S
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5.1.2 Separat hogersvang till planomradet

Inom arbetet med denna utredning har aven en anslutning med separat
hogersvang till planomradet studerats. Atgéarden har valts bort utifran att
den kraver ett storre markansprak och eftersom belastningsgraderna vid
korsningspunkten med god marginal understiger gallande riktvarden. En
separat hogersvang har heller inga markbara trafiksakerhetshéjande
effekter.

5.1.3 Sammanfattande slutsats

Samtliga kapacitetsberakningar visar pa belastningsgrader som ligger val
under hogsta 6nskvarda serviceniva enligt VGU, framkomligheten i
korsningspunkterna beraknas vara god.

Berakningarna visar aven pa att kélangderna beraknas vara begransade
och férvantas inte medftra nagra framkomlighetsproblem.
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6 Slutsats

Denna trafikutredning har genomforts for att bedéma den planerade
exploateringens paverkan pa trafiken i omgivande vagnat. Utredningen har
fokuserat pa trafikfloden, kapacitet och anslutningspunkter till det
omgivande vagnatet, med sarskild vikt vid Stockholmsvagen och vag 202.

Studerade scenarion beraknas generera 4100 respektive 2700
arsdygnstrafik (ADT), varav 7 % utgdrs av tung trafik.

| utredningen presenteras ett forslag pa framtida utformning for
detaljplanens anslutning till Stockholmsvagen. Anslutningen ar av
korsningstyp A vilket ar en enklare korsning som kraver mindre
markansprak an korsningstyper med exempelvis separata héger- och
vanstersvangkorfalt. Vidare foreslas hastighetsgransen sankas till 60
km/tim férbi planomradets anslutning.

Kapacitetsberakningar visar att den planerade cirkulationsplatsen mellan
Stockholmsvagen och vag 202 samt anslutningen till planomradet kommer
att ha tillracklig kapacitet for att hantera den framtida trafikbelastningen ar
2050 med utbyggnad enligt bada scenarion, aven med tillskott av trafik fran
den kommande batterifabriken. Belastningsgraderna i de studerade
korsningarna ligger val under hogsta énskvarda serviceniva, vilket innebar
att inga kapacitetsproblem férvantas uppsta.

Sammanfattningsvis visar utredningen att trafiken till och fran den
planerade exploateringen vid Brodderud 3:11 m.fl. kan hanteras utan att
orsaka trafikproblem fér bada studerade scenarion samt med féreslagen
trafiklésning.
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